1. Plan dopravnej obsluznosti KoSického samospravneho kraja

Zaverom roka 2007 odovzdalo zdruzenie PRODOS, rieSitel’ projektu ,,Vypracovanie
regiondlneho planu dopravnej obsluznosti - pilotna Stadia® spracovanu tretiu etapu
projektu s nazvom ,,Navrh dopravnej obsluznosti KoSického samospravneho kraja“.
Zadéavatel'om projektu bolo MDPT SR auvedeny projekt bol vyhotoveny v silade
s ustanovenim § 14a ods. 2 zdkona ¢. 168/1996 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorSich
predpisov.

Navrhovany stav dopravnej obsluznosti predstavuje sietovy ndvrh, ktory pokryva
dopravni obsluhu v ploSnom i liniovom zabere tizemia a spo¢iva v ndvrhu liniek a poctu
spojov tvoriacich zdkladni dopravnu obsluznost’ v intermoddlnom rezime poskytovania
dopravnych sluzieb vo verejnom zdujme. Dopravnd podoba planu je spracovand ako
navrh dvojiroviiového systému vyuZivajiceho autobusovu i Zelezni¢ni dopravu. Sucasné
vykony na tizemi KSK v autobusovej doprave v objeme 25 852 978 vozkm/rok (89,45%)
a v Zelezni¢nej doprave v objeme 3 049 089 vlkm/rok (10,55%) odporuca z hladiska
vyuzivania dopravnej ponuky zniZit' o 20-30% v autobusovej a o 48% v Zelezni¢nej
doprave. Plan dopravnej obsluznosti nie je jednorazovy dokument, ale je vychodiskom
pre organiziciu spoloensky nutnej prepravnej prace v regione, za ktord je regiondlna
samosprava zodpovedna.

Plan dopravnej obsluznosti KoSického samosprdavneho kraja (d’alej len ,,PDO KSK*)
okrem uvedeného odporica vykonanie harmonizdcie verejnej dopravy t.j. vykonat’
opatrenia pre odstranenie nevyvazenej dopravnej ponuky, vykonat’ objektivne posudenie
dopravnych vykonov, dosiahnut’ spolupracu medzi jednotlivymi druhmi doprav
a v kone¢nom doésledku dosiahnut’ optimédlnu dopravnd ponuku pre cestujicu verejnost.

2. Kompetencie vo verejnej doprave

Druh verejnej dopravy Spravny organ Cenovy organ
Zelezni¢nd MDPT SR MF SR
autobusova samosprdvne kraje samospravne kraje

mestska obce a mestd obce a mestd

Uvedeny stav zobrazuje rozhodujuci problém pri harmonizicii a koordinacii verejnej
dopravy. Rozdielnost’ kompetencii, nejednotnost’ tarif, poskytovanych zliav a rozdielne
zdroje financovania spOsobuju nielen rozne ciele jednotlivych tucastnikov dopravného
systému (cestujici, sprdvne organy, dopravcovia), ale inejasné a nejednotné ciele
spravnych orgénov.

3. Stav prechodu kompetencii v Zelezni¢nej doprave

Dna 17. decembra 2007 zvolal minister dopravy, post a telekomunikécii stretnutie
s predsedami VUC za ucelom kone¢ného odstihlasenia realizdcie presunu kompetencii
v regiondlnej Zelezni¢nej doprave do posobnosti vySSich uzemnych celkov.

Na predmetnom stretnuti boli pritomni predseda a podpredseda zdruZenia
samosprdvnych krajov SK-8, ktori v spoloénom stanovisku vSetkych samosprdvnych
krajov, na zdklade schvdleného Stitneho rozpoctu na rok 2008, nesudhlasili
s navrhovanym presunom kompetencii Zelezninej osobnej dopravy na samospravne
kraje bez presunu finanénych prostriedkov na dhradu straty za vykony vo verejnom
zaujme a bez platnej legislativy.



Rezort dopravy navrhuje tplny presun kompetencii na samospravne kraje aZz v roku
2011. V rokoch 2009 a 2010 (tzv. prechodné obdobie) by mali samospravne kraje
vykondvat preneseny vykon Statnej spravy v regiondlnej Zelezni¢nej doprave. Vyplyva to
zndvrhu MDPT SR na postupny presun regiondlnej Zeleznicnej dopravy do pdsobnosti

v

vyS$Sich tzemnych celkov.

V sucasnosti spractiva MDPT SR novelizaciu zdkona o drdhach a strategicky
dokument pod ndzvom ,Prehodnotenie vykonnosti aekonomickej efektivnosti
Zelezni¢nej dopravy® ktorého sucastou je aj Koncepcia spoplatiiovania ZelezniCnej
dopravnej cesty. Konecnym cielom uvedenej koncepcie by mala byt dhrada vicsej Casti
fixnych ndkladov Zelezni¢nej dopravnej cesty zo Statneho rozpoctu atym aj zniZenie
poplatku za pouzivanie Zelezni¢nej dopravnej cesty. V praxi to znamend, ze Zelezni¢na
doprava nebude znevyhodnovand pri zaddvani vykonov, ¢im sa vytvoria priaznivé
podmienky pre harmonizaciu verejnej dopravy.

Pravidelne, minimdlne raz mesacne, sa uskutoCfiuji pracovné stretnutia zastupcov
Zeleznitnej spoloénosti  Slovensko, a.s. aodboru dopravy Uradu Kogického
samosprdvneho kraja, na ktorych je prerokovdvand problematika spojov, harmonizacie
dopravy, konzultovany cestovny poriadok, C€asové polohy vlakov tak, aby bola
zabezpecend zdkladnd dopravnd obsluznost’.

Kvoli nedostatocnému legislativnemu postaveniu samospravnych krajov vSak nebolo
mozné dosiahnut’ zdsadnejSie Udpravy trds a casovych poloh vlakov pri tvorbe
harmonogramu cestovného poriadku Zelezni¢nej spolo¢nosti Slovensko, a.s. pre obdobie
2008/20009.

Postupy a opatrenia pre harmonizaciu akoordinaciu primestskej verejnej
autobusovej dopravy a regionalnej Zelezni¢nej dopravy v KoSickom samospravnom
kraji

Odbor dopravy Uradu Kogického samospravneho kraja uskuto¢fiuje rad aktivit, aj nad
rdmec legislativne stanovenych kompetencii, s cielom dosiahnutia maximdlnej moznej
miery koordinacie verejnej dopravy na izemi KSK.

Prvotne st vykondvané opatrenia v oblasti pravidelnej autobusovej dopravy:

a) aktudlne stanovenie tarifnych kilometrov (zmeny cestovnych poriadkov, zmena
udajov o ubehnutych km, pristavnych km, mozna zmena vysky cestovného),

b) zmeny cestovnych poriadkov s cielom koordindcie autobusovej a ZelezniCnej
dopravy, odstranovanim stbeznych spojov, optimalizdciou prestupov a zmien
v organizovani dopravy (odvoz a ndvoz autobusmi od a k Zelezni¢nym staniciam),

c) zmeny cenového vymeru s cielom zvySenia atraktivity verejnej dopravy (zavedenie
zvyhodneného cestovného listka pri prestupe, neplatenie za zachaddzku autobusového
spoja, ak je vynitend, zvyhodnenie vysky cestovného pri plateni bezkontaktnou
¢ipovou kartou ,,BCK“),

d) dspesnd koordindcia cenovych vymerov KoSického samosprdvneho kraja
a PreSovského samospravneho kraja a uzndvanie platby BCK vietkymi dopravcami
v pravidelnej autobusovej doprave na izemi oboch krajov a vSetkych miest,

e) vytvorenie pracovnej skupiny ,Pravidelnd autobusovd doprava v KoSickom
samospravnom kraji, ktord je zloZend zo zastupcov dopravcov (eurobus, a.s., SAD
Michalovce, a.s. a DPMK, a.s.) a samospravy (KSK a mesto KoSice). Hlavny cielom
pracovnej skupiny je odstranovat’ subeznu dopravu, vyuZzivat pondkané kapacity
inych dopravcov a dosiahnutie hospodarneho uspokojovania dopravnych potrieb



cestujicej verejnosti v stilade s PDO KSK. V d’alSom obdobi postupné priberanie
zastupcov miest, ktoré poskytuji mestski dopravu svojim obCanom a ndsledne aj
inych dopravcov, pricom pracovnd skupina moZe kontinudlne prejst v procese
integracie verejnej dopravy do podoby poradného orgénu pri tvorbe organizatora IDS,

f) organizovanie parcidlnych pordd autobusovych dopravcov so zdstupcami obci
a Zelezni¢nej spolo¢nosti Slovensko, a.s. pri priprave novych cestovnych poriadkov
(ziskavanie udajov, podnetov a pripomienok od cestujiicej verejnosti),

g) ekonomicka analyza autobusovych spojov porovnanim trzieb a variabilnych nékladov
dopravcov (dzemie, ktorého obsluhu vykondva SAD Michalovce, a.s.),

h) analyza vyuzivania autobusovych zastdvok andvrhy na zruSenie zastavovania na
vybranych autobusovych zastidvkach po dohode s dotknutymi obcami, zdmer
vytvorenia centrdlnej autobusovej zastavky v obci (aj kvoli koordinacii prestupov).

Tieto opatrenia su realizované v silade so zdkladnymi motivmi dopravnej politiky
Stdtu, t.j. nosnym systémom verejnej dopravy je Zelezni¢nd doprava a to aj napriek jej
relativne nizkemu pokrytiu a nedplnej elektrifikdcii Zelezni¢nych trati na izemi KSK.

Uvedené aktivity su zatial’ realizované bez viditeI'nej podpory ostatnej samospravy,
¢o je dopravcami i odbornou verejnostou vnimané ako pasivny resp. negativny postoj
k moZnej integracii dopravnych a tarifnych systémov. Naopak, dochadza k prezentdcii
vysledkov prace KoSického samospravneho kraja na verejnosti ostatnymi samospravami.

V suvislosti s uvedenym je preto nevyhnutné vykonat zdsadné zmeny v pristupe
zainteresovanych subjektov, ktoré by mali byt realizované v silade s projektom
,InStitucionalizdcia integrovaného dopravného systému verejnej osobnej dopravy
Kosického kraja“ - t.j. jednotny a aktivny postoj samospravy k dopravnej a ekonomicke;j
integrcii a vytvoreniu organizitora s cielom hospoddrneho vyuzitia verejnych zdrojov
pri udrzani sucasnych cestujucich verejnej dopravy a ziskani potencidlu novych.

Budiicnost’ v oblasti verejnej dopravy

Uplatnenie Planu dopravnej obsluznosti KSK a vzdjomna harmonizdcia a koordinacia
jednotlivych druhov doprav su tzko spidté s materidlom ,Informativna sprava
o zrealizovanom projekte z fondov EU - Intitucionalizdcia integrovaného dopravného
systému verejnej osobnej dopravy KoSického kraja®, ktory bol prerokovany na zasadnuti
zastupitel'stva KoSického samospravneho kraja diia 27.10.2008.

Jednym z vystupov materidlu bola i druhd podmienka pre etapovité zriadenie ORID-u
(Organizatora regiondlnej integrovanej dopravy): ,,V roku 2009 vytvorit na odbore
dopravy Uradu Kogického samospravneho kraja a referite dopravy mesta Kogice,
pracovné miesta po dvoch pracovnikoch poverenych pripravou ORID, ako aj pripravou
stavieb infraStruktiry integrovaného dopravného systému.*

Uvedeny zdmer je rieSenim aj pre uplatnenie Planu dopravnej obsluZnosti KoSického
samospravneho kraja do praxe, nakolko sicasny stav persondlneho (1 pracovnik pre
autobusovu dopravu a 1 pracovnik pre Zeleznicnu dopravu) a technického (chybajice
simulacné a optimaliza¢né dopravné programové vybavenie) vybavenia odboru dopravy
Uradu Kogického samospravneho kraja neumoZiiuje realizovat suasny rozsah
kompetencii a zdroven vykondvat’ zdsadné zmeny v organizécii a optimalizicii verejnej
dopravy.

Skudsenosti zo zahrani¢ia ukazuju, Ze vznik integrovanych dopravnych systémov je
z celospolocenského hl'adiska najhospodarnej$im spdsobom zabezpecovania dopravnych
sluZzieb cestujicej verejnosti. Prdve organizdtor integrovaného systému (samostatny
pridvny subjekt) md byt v buddcnosti zodpovednym za vytvorenie podmienok na



realizdciu definitivneho rieSenia harmonizicie, koordinicie a financovania primestske;j
verejnej autobusovej dopravy, regiondlnej Zelezni¢nej dopravy i mestskych doprav na
uzemi KoSického samosprdvneho kraja a neskor aj na vybranych tdzemiach PreSovského
samospravneho kraja.

Kosice, dna 27. oktobra 2008

Spracovali: Ing. Radovan Huzvik
Zdenka Stefanova



